Sprawozdanie

z posiedzenia Międzyresortowego Zespołu do przygotowania Narodowej Strategii Rozwoju Regionalnego w dniu 3 listopada 2004 r.

Posiedzenie Zespołu do przygotowania Narodowej Strategii Rozwoju Regionalnego (Zespołu), odbyło się w Ministerstwie Gospodarki i Pracy (MGiP) w dniu 3 listopada 2004 r. Wzięli w nim udział członkowie Zespołu, przedstawiciele urzędów marszałkowskich i zaproszeni goście.

Obradom Zespołu przewodniczyła Irena Herbst – Przewodnicząca Zespołu, Podsekretarz Stanu w MGiP 

Spotkanie prowadziła Dagmara Mliczyńska–Hajda - Sekretarz Zespołu, Dyrektor Departamentu Polityki Regionalnej MGiP

Ad. pkt. porządku obrad dotyczącego charakterystyki stanu prac nad strategiami sektorowymi, na potrzeby przyszłego okresu programowania i prac nad Narodową Strategią Rozwoju Regionalnego, ze szczególnym uwzględnieniem zagadnień implikujących rozwój regionalny i problematyki wymagającej „regionalizacji”. Strategii dotyczące rozwoju transportu 

Jarosław Pasek – Wicedyrektor Departamentu Programowania i Strategii, Ministerstwo Infrastruktury

Ministerstwo Infrastruktury pracuje obecnie nad dwoma dokumentami strategicznymi Polityką transportową państwa na lata 2005-2020 i Strategią rozwoju transportu na lata 2007-2013. Nad Politykę transportową państwa pracuje zespół ekspertów. Przygotowano szereg ekspertyz, a na konferencji z udziałem urzędów marszałkowskich dyskutowano nad zasadami prowadzenia polityki transportowej przedstawionymi przez profesora Wojciecha Suchorzewskiego. Są to:

1. wspieranie form i środków transportu energooszczędnych i mniej obciążających środowisko: kolej, transport wodny, rower, ruch pieszy;

2. równowaga pomiędzy zaspokajaniem potrzeb transportu międzynarodowego, krajowego, regionalnego i lokalnego;

3. racjonalna polityka w stosunku do tranzytu (ograniczenie negatywnych skutków ruchu tranzytowego);

4. wpływanie na popyt (ograniczanie tempa wzrostu ruchu przewozów, wpływ na podział zadań przewozowych, polityka motoryzacyjna i środki fiskalne)

5. właściwe proporcje między rozbudową infrastruktury, a utrzymaniem i modernizacją infrastruktury istniejącej.

Zasady te są zachowawcze i nie uwzględniają możliwości inwestycyjnych, które obecnie otwierają się przed transportem. Jest to wersja konserwatywna i radykalnie proekologiczna. Prace nad przygotowaniem strategii transportu skupiają się na rozwoju gospodarczym i szansach jakie transport niesie, a nie wyłącznie na zachowaniu istniejących zasobów.

Misja Strategii rozwoju transportu została określona następująco: jest to realizacja pierwszego, zasadniczego etapu prac pozwalających na stworzenie w Polsce do 2020 roku, w oparciu o środki pochodzące z Unii Europejskiej i środki krajowe, nowoczesnego zintegrowanego gałęziowo i terytorialnie bezpiecznego i przyjaznego dla środowiska systemu transportowego, pozwalającego na osiągnięcie dwóch celów:

1. utrzymanie wysokiego tempa wzrostu gospodarczego, wzmocnienie konkurencyjności przedsiębiorstw i regionów, wzrost zatrudnienia oraz zwiększenie spójności społecznej, gospodarczej i terytorialnej kraju (są to cele NPR)

2. osiągnięcie standardów usług transportowych, w tym standardu czasu i komfortu podróży, charakterystycznych dla krajów wysoko rozwiniętych.

Cele strategii nie są jeszcze ostatecznie sformułowane, proponuje się następujące zagadnienia:

1. nowoczesna sieć transportowa (zasadniczy cel inwestycyjny, obejmujący inwestycje drogowe, kolejowe, portowe i wiele innych);

2. nowoczesny rynek transportowy (wsparcie dla przedsiębiorstw, które dysponują przestarzałymi środkami transportu);

3. bezpieczeństwo i troska o środowisko (sprawa fundamentalna, ponieważ w Polsce, co roku w Polsce ginie na drogach 5,5 tys. osób, a ok. 50 tys. zostaje rannych);

4. integracja terytorialna i gałęziowa (rozwój transportu intermodalnego, wspieranie przez państwo nowoczesnego transportu miejskiego).

W Strategii zostaną też określone zasady prowadzenia polityki inwestycyjnej mające wpływ na rozwój regionalny: 

· inwestycjom maksymalizującym korzyści ekonomiczne w skali kraju towarzyszyć będą inwestycje mające na celu wspieranie rozwoju regionów ekonomicznie słabszych;

· ze środków centralnych wspierane będą wybrane inicjatywy samorządowe o znaczeniu ponadlokalnym, a także rozwój nowoczesnego transportu zbiorowego, w tym transportu  miejskiego.

Elementy które mają bezpośrednie odniesienie do strategii rozwoju regionalnego.

Transport drogowy.

· Budowa ponad 90 obwodnic w celu wyprowadzeniu ruchu tranzytowego z obszarów miast

Transport morski

· Wspieranie małych portów jako regionalnych ośrodków rozwoju przedsiębiorczości

Transport intermodalny

· Wspieranie budowy i modernizacja ogólnodostępnych terminali kontenerowych na liniach kolejowych, w portach morskich i rzecznych;

· wspieranie budowy i modernizacji ogólnodostępnych centrów logistycznych oraz pomoc w integracji centrów już istniejących.

Transport miejski

· wspieranie projektów w zakresie tworzenia infrastruktury szybkiej kolei miejskiej, rozwoju komunikacji tramwajowej, czystego transportu autobusowego, zwiększanie dostępności komunikacji miejskiej dla osób niepełnosprawnych, budowy dróg rowerowych;

· współfinansowanie projektów przebudowy dróg krajowych w miastach na prawach powiatu;

· przygotowanie kompleksowego uregulowania spraw związanych z publicznym transportem  zbiorowym w formie nowej ustawy.

Bezpieczeństwo w transporcie 

· Zarządcy dróg wzmocnią działania związane z likwidacją „czarnych punktów”

Technologie informatyczne w transporcie

· Realizacja projektów pilotażowych w zakresie inteligentnych systemów transportowych;

· Wspieranie projektów zarządzania ruchem w miastach i na sieci drogowej.

Pierwsza wersja Strategii ma powstać do 15 listopada br. 

Dyskusja 

Andrzej Mizgajski – Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Środowiska

Wyraził opinię, że strategia transportu jest opracowywana przez „transportowców” i brakuje w niej podejścia mówiącego o tym, że sieć transportowa i transport służą podniesieniu jakości życia Polaków.

Zwrócił uwagę, że wymiar regionalny ma również kwestia modernizacji dróg. Uważa, że państwo powinno być zainteresowane rozwojem sieci dróg kolejowych i ich modernizacją oraz roli, jaką mają pełnić w odniesieniu do sieci dróg kołowych. Nurtuje go kwestia, na ile środki publiczne wspierają drogi kołowe, które w równej mierze służą społeczeństwu co drogi kolejowe.

Niepokoi go kwestia, że w strategii nie ma odniesień do zrównoważonego rozwoju, czyli do równoważenie i harmonizowanie aspektów rozwoju gospodarczego, społecznego, ekologicznego i przestrzennego. Resort Środowiska uważa, że zarówno transport jak i aspekty środowiskowe służą człowiekowi i są elementami jakości życia. Należy rozstrzygnąć, czy trzeba zachowywać zasoby, które się odnawiają przez wiele pokoleń. 

Polska jest sygnatariuszem wielu bardzo istotnych międzynarodowych konwencji, dotyczących redukcji gazów cieplarnianych, które powodują zmiany klimatyczne, a transport jest jednym z głównych emitentów tych gazów. Trzeba więc podjąć dyskusję, co zrobić, aby ta emisja trzymała się norm, które sobie sami narzucamy poprzez porozumienia międzynarodowe.

Jarosław Pasek – Wicedyrektor Departamentu Programowania i Strategii, Ministerstwo Innfrastruktury

Na posiedzeniu zostały przedstawione tylko niewielkie fragmenty strategii i tylko pod kontem tych aspektów, które mają bezpośrednie odniesienie do polityki regionalnej. W związku z tym nie zgadza się z uwagą, że dokument jest zrobiony przez transportowców dla rozwoju transportu, faktycznie dokument odnosi się do rozwoju gospodarczego. 

W prezentacji nie zostały przedstawione odniesienia do jakości życia, jednak w dokumencie one znajdują się.

Odpowiadając na pytanie dotyczące roli dróg kolejowych do drogowych stwierdził, że w tej chwili na kolej przeznaczane są bardzo duże środki z funduszy unijnych; z ok. 3.2 mld € na kolej idzie 1,2 mld € czyli ok. 30%. Kolej zasługuje na wsparcie i w strategii powinny być określone środki jakie zostaną przeznaczone na jej rozwój (ok. 25% ogólnej puli środków na przeznaczonych na transport). 

W strategii zostały także uwzględnione kwestie trwałego rozwoju transportu. Nie istnieje dylemat: rozwój gospodarczy czy zachowanie zasobów. Problem raczej stanowi pogodzenie ze sobą tych dwóch kwestii. 

Zgadza się z uwagą dotyczącą emisji gazów cieplarnianych. W Polsce jest przewidziany wzrost ruchu drogowego do 2020 roku na poziomie 5% rocznie, co oznacza podwojenie tego ruchu w 2020 r. w stosunku do roku obecnego. W związku z tym  resort prawdopodobnie zamówi odpowiednią ekspertyzę w tej sprawie.

Zbigniew Dynak – Dyrektor Departamentu Polityki Regionalnej, Urząd Marszałkowski Województwa Dolnośląskiego

Poruszył problem transportu rzecznego. Z uwagi na jego ekologiczny aspekt powinien być traktowany priorytetowo.

Transport jako element jakości życia - być może nie należy inwestować w dalszą budowę sieci, ale wykorzystywać te formy transportu, które nie wpływają negatywnie na środowisko. W dokumentach strategicznych krajów zachodnich zwraca się uwagę na to, że należy ograniczyć rozwój indywidualnego transportu samochodowego, a w to miejsce zapewnić dostęp do usług i funkcji w miejscu zamieszkania, aby nie degradować środowiska i przestrzeni.

 

Jan Wadoń - Dyrektor Departamentu Rozwoju Regionalnego Urzędu Marszałkowskiego Województwa Kujawsko-Pomorskie

Nawiązując do poprzedniej wypowiedzi dodał, że w regionach, miasteczkach i miastach narasta świadomość potrzeby docenienia roli rzek. Dotyczy to regionów leżących nad głównymi rzekami, które mogłyby być żeglowne, a także stanowić element aktywizacji życia społeczno-gospodarczego.

Następnie zwrócił się z pytaniem do przedstawiciela resortu czy można by zastosować jednolite podejście do zarządzania drogami miejskimi i drogami w miastach na prawach powiatu.

Kolejne pytanie dotyczyło relacji między autostradami i drogami krajowymi, bowiem w miejscach, gdzie budowane są autostrady, czy drogi szybkiego ruchu, dochodzi do konfliktu interesów co do dostępu do tych dróg ze strony dróg wojewódzkich i lokalnych. Zaproponował próbę wspólnego, kompleksowego opracowania wzajemnego powiązania tych dróg ze sobą i wyznaczenia węzłów dostępowych.

Zbigniew Dynak – Dyrektor Departamentu Polityki Regionalnej, Urząd Marszałkowski Województwa Dolnośląskiego

Zwrócił uwagę na problemy, jakie wynikają przy wywłaszczaniu dla potrzeb budowy dróg wojewódzkich. Koszty wykupu nieruchomości mogą czasami przekroczyć koszty budowy drogi. Zaproponował, by procedury te regulowała ustawa, jak to jest w przypadku dróg krajowych. 

Dagmara Mliczyńska-Hajda - Sekretarz Zespołu, Dyrektor Departamentu Polityki Regionalnej MGiP

Wyraziła zadowolenie, że dyskusja dotycząca Strategii rozwoju transportu jest prowadzona w momencie, kiedy prace nad nią są finalizowane i są na etapie regionalizacji polityki sektorowej. Jest to istotne, ponieważ istnieje szansa na rozwiązanie niektórych problemów np. integracji systemu komunikacji kołowej (drogi ekspresowe i autostrady, drogi krajowe i drogi powiatowe). Wspomniała, że problem dotyczący węzłów jest również przedmiotem dyskusji Międzyresortowego Zespołu, ds. Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju.

Złe lokalizowanie węzłów autostradowych, prowadzi do defragmentacji przestrzeni, która podnosi koszty związane z inwestowaniem, a to z kolei obniża konkurencyjność regionów. 

Z punktu widzenia polityki regionalnej państwa (powinno to być wyraźnie akcentowane w NSRR) istotne jest rozwijanie transportu zbiorowego – szynowego regionalnego i subregionalnego. Być może środki, jakie gospodarstwa domowe angażują co miesiąc w obsługę samochodu, można by przesunąć na zaspokojenie innych potrzeb np. edukacyjnych. Byłaby to forma zarządzania popytem.

Poruszyła też problem odpowiedniego ukształtowania korytarzy transportowych. Zwróciła się z prośbą do MI o informację na temat modyfikacji systemu europejskich korytarzy transportowych, bowiem znalezienie się regionu w granicach korytarza transportowego jest dla niego impulsem rozwojowym.

Jacek Jaśkiewicz-  przedstawiciel Ministerstwa Środowiska

Odpowiadając na pytanie dotyczące dróg wodnych wyraził pogląd, że w Strategii rozwoju transportu przede wszystkim powinna być rozważona sprawa zahamowania negatywnych tendencji nadmiernego rozwoju transportu drogowego. W Grupie Roboczej Transport – Środowisko Komisji Europejskiej ta sprawa jest stawiana na pierwszym miejscu, jeśli chodzi o przyszłe strategie w Europie. Do tej pory jedynie w Niemczech udało się zahamować negatywne tendencje rozwoju transportu drogowego w stosunku do transportu kolejowego. W Niemczech notuje się też rozwój transportu wodnego. Dlatego MŚ będzie popierało rozwój transportu wodnego w Polsce, pod warunkiem, że będą uwzględniane ograniczenia związanych z ochroną środowiska, z Systemem Natura 2000 itp. 

Andrzej Kostecki – Dyrektor Departamentu Rozwoju Regionalnego Urząd Marszałkowski Województwa Podkarpackiego

W dokumencie programowym dotyczącym rozwoju transportu, rola nowych technologii powinna być wiodącym tematem o charakterze strategicznym.
Paweł Suchanecki – przedstawiciel Urzędu Marszałkowskiego Województwa Wielkopolskiego

Nawiązał do rozmów na forum regionów Grupy Wyszehradzkiej, gdzie zwrócono uwagę na konieczność budowy połączeń komunikacyjnych Północ-Południe.

Podsumowanie

Jarosław Pasek – Wicedyrektor Departamentu Programowania i Strategii MI

· Transport wodny śródlądowy jest dziedziną na skraju zapaści - 0,6% ogólnego przewozu ładunków w Polsce. Przeciętny wiek floty śródlądowej rzecznej wynosi ok. 20 lat, więc bez pomocy państwa ten obszar transportu przestanie istnieć. Cele w strategii transportu zostały tak formułowane, żeby za nimi szły bezpośrednio środki. Celem jest wzrost udziału transportu wodnego śródlądowego w ogólnym przewozie ładunków (mierzony w tonach) do 1% w 2013r. Problem stanowi fakt, że drogi wodne są w gestii Ministerstwa Środowiska, a żegluga - Ministerstwa Infrastruktury i brak jest koordynacji pomiędzy tymi resortami. By ją wzmocnić wpisano następujące cele: określenie długo- i średnioterminowych planów rozwoju dróg wodnych w Polsce, zmiany regulacji prawnych mających na celu wspieranie rozwoju śródlądowego transportu wodnego, ożywienie przewozów pasażerskich i ruchu turystycznego na wybranych szlakach wodnych. Istotny postęp w tej dziedzinie zapewniłoby przeznaczenie na rozwój transportu śródlądowego ok. 2% wszystkich środków na transport.

· Nie można automatycznie przełożyć na warunki polskie polityki transportowej Unii Europejskiej, która ma lepiej rozwinięty system transportowy i w chwili obecnej dba o zachowanie równowagi pomiędzy różnymi dziedzinami transportu.

-
Proponuje, aby zorganizować seminarium z udziałem samorządów wojewódzkich i Generalnej Dyrekcji Budowy Dróg w celu omówienia problemów związanych z wyznaczaniem węzłów autostradowych. 

· Transport morski – istnieją duże potrzeby w tej dziedzinie, szczególnie jeśli chodzi o odnowę tonażu polskich statków (przeciętny wiek statku morskiego – 19 lat), a przy obecnej sytuacji finansowej armatorów bez pomocy państwa nie będzie to możliwe.

· Jeśli chodzi o zarzut koncentrowania się tylko na transporcie drogowym, rozwiązaniem może być kontrola popytu na transport drogowy np. regulowanie za pomocą odpowiedniej polityki fiskalnej.

· Nowe technologie w transporcie – są to sprawy wyjątkowo istotne i powinno się przeznaczać środki np. na ekspertyzę dotyczącą transportu miejskiego czy na efektywne zarządzanie ruchem w miastach.

· Połączenia strategiczne na terenie Polski – kierunek Pn-Pd będzie rozwijany w okresie do 2013 r. Autostrada A-1 i droga kolejowa E-65 znalazły się na liście priorytetowych inwestycji o znaczeniu europejskim (Komisja Europejska). 

Ad pkt porządku obrad: charakterystyka stanu prac nad strategiami sektorowymi, na potrzeby przyszłego okresu programowania i prac nad Narodową Strategią Rozwoju Regionalnego, ze szczególnym uwzględnieniem zagadnień implikujących rozwój regionalny i problematyki wymagającej „regionalizacji” polityki społecznej.

Piotr Kontkiewicz - przedstawiciel Ministerstwa Polityki Społecznej poinformował, że nie został upoważniony do przedstawienia problematyki społecznej.

Irena Herbst - Przewodnicząca Zespołu, Podsekretarz Stanu w MGiP

Wyraziła zaskoczenie stanowiskiem MPS.

Dagmara Mliczyńska-Hajda - Sekretarz Zespołu, Dyrektor Departamentu Polityki Regionalnej MGiP
Przypomniała, że kwestie polityki społecznej są przekładane już po raz drugi. Zwróciła się z prośbą do MPS przygotowanie na piśmie opracowania dotyczącego kształtowania polityki społecznej, aby można go było rozesłać do wszystkich członków Zespołu.

Dagmara Mliczyńska-Hajda - Sekretarz Zespołu, Dyrektor Departamentu Polityki Regionalnej MGiP
Sprawy organizacyjne.

Ukonstytuowały się dwie grupy robocze, które już odbyły spotkania, trzecia grupa ds. rozwoju wsi i rolnictwa odbędzie swoje pierwsze spotkanie 8.11.br. 

Stanisław Kudroń - Zastępca Dyrektora Departamentu Finansowania Mieszkalnictwa, MI – Przewodniczący Grupy roboczej ds. mieszkalnictwa Pierwsze spotkanie odbyło się 27.10 br. wzięli w nim udział przedstawiciele czterech województw (woj.: dolnośląskiego, łódzkiego, kujawsko-pomorskiego i lubuskiego również MŚ) miało charakter wprowadzający. Zostały przedstawione założenia do strategii długofalowej rozwoju mieszkalnictwa z uwypukleniem elementów właściwych kwestiom regionalnym. Został ustalony harmonogram prac Na następnym spotkaniu 3.11. będzie omawiana kwestia mobilności w kontekście mieszkalnictwa, a więc i rynków pracy. Skład grupy zwiększył się do 10 osób  Przewodniczący zwrócił się z prośbą aby z pozostałych regionów zgłosiły się osoby do pracy w grupie. 
Dagmara Mliczyńska-Hajda - Sekretarz Zespołu, Dyrektor Departamentu Polityki Regionalnej MGiP
W Założeniach do NSRR podstawowym celem jest zwiększenie konkurencyjności województw. Z analiz wynika, że aby wzmocnić konkurencyjność, należy silniej ingerować w politykę mieszkaniową i sytuację na rynku mieszkaniowym. Adresatem tej polityki, czyli instrumentów, nie może być gmina, tylko samorząd regionalny, wtedy rynek mieszkaniowy będzie implikował poprawę konkurencyjności województwa.

Samorządy powinny włączyć politykę mieszkaniową do strategii rozwoju województw. Także włączenie rozwoju miast i kwestii budowania sieci ośrodków wzrostu do strategii rozwoju województwa jest warunkiem koniecznym; pozwoli to zaktywizować nie tylko miasta większe, ale również te poniżej 50 tys. szczególnie w województw, które maja słabą sytuację gospodarczą i duży udział osób aktywnych w rolnictwie.

Roman Chmielewski - Radca Ministra MGiP Wiceprzewodniczący Grupy mierników, wskaźników i instrumentów rozwoju regionalnego

Poinformował o pierwszym spotkaniu grupy roboczej i o terminie następnego (w dniu 3.11 br.).

Przedstawił sposób uporządkowania danych statystycznych w postaci schematu opracowanego na bazie III Raportu Kohezyjnego i innych opracowań 

Zaproponował uzupełnienie o brakujące bloki tematyczne i uszczegółowienie każdego bloku tematycznego poprzez:
· podanie listy cech; które chcemy monitorować,

· dla każdej cechy określenie listy danych statystycznych które należy pozyskać,

· określenie dla każdej danej statystycznej przekroju czasowego i przestrzennego (np. kraje i regiony UE, Polska, jednostki NTS1, NTS2, NTS3),

· wskazanie źródła informacji statystycznej, dostępności i możliwości pozyskania,

· budowa na podstawie pozyskanych danych wskaźnika statystycznego bezpośredniego (prostego), przeliczeniowego,

· zaproponowanie sposobu wykorzystanie wskaźnika do monitorowania i analiz statystycznych (porównawczych, dynamicznych, zróżnicowań przestrzennych),

· propozycję mierników statystycznych wykorzystywanych w analizach,

· propozycję prezentacji graficznej danego wskaźnika statystycznego.
Członkowie grupy będą pracować nad wybranymi tematami i zaproponują w ciągu 2 tygodni listę wskaźników. Grupa będzie też korzystać z gotowych opracowań. 

Halina Dmochowska - Prezes GUS 

Nawiązując do tematu poinformowała o programie badań statystycznych na rok 2005, który jest już opracowany. W chwili obecnej trwają prace nad programem badań na 2006 r.; odbywają się spotkania międzyresortowe. Propozycje do programu na 2006 r. można zgłaszać do marca 2006 r. W czerwcu program badań zostanie przekazany Radzie Ministrów do akceptacji. Poprosiła o zainteresowanie się tym programem również na poziomie urzędów marszałkowskich czy wojewódzkich, aby można było wcześnie ustalić potrzeby i uzyskać na nie środki z budżetu państwa.

Jeden z uczestników spotkania zwrócili uwagę, że w Długofalowej koncepcji rozwoju kraju RCSS proponuje system monitorowania i wskaźniki, które temu monitorowaniu mają służyć. W związku z tym należałoby przedstawiciela RCSS włączyć do prac grupy. 

Wskaźniki powinny być proste i jednoznaczne, umożliwiające porównywanie i ocenę tego, co zostało osiągnięte w kraju i krajami europejskimi.

Do tej pory na propozycje składane, otrzymywali odpowiedzi z GUS, że nie ma środków na dodatkowe badania. 

Dagmara Mliczyńska-Hajda - Sekretarz Zespołu, Dyrektor Departamentu Polityki Regionalnej MGiP
Zwróciła się z prośbą do przedstawicieli regionów o zgłaszanie propozycji uzupełnienia systemu wskaźników, by uniknąć sytuacji, w której nie będzie można przedstawić istotnego zagadnienia z powodu braku danych.

Nawiązała do konferencji tematycznej z 29.10 br. w Szczecinie poświęconej rozwojowi regionalnemu, w trakcie której odbyła się dyskusja na temat dostępności danych i informacji, mierników i wskaźników.

Halina Dmochowska - Prezes GUS

Przypomniała, że na stronie internetowej GUS znajdują się informację na temat prowadzonych badań, opisane są tematy, przekroje, częstotliwości czyli co jest badane i jakie jest pokrycie w stosunku do potrzeb. 

Zaapelowała o artykułowanie potrzeb, aby można było ustalać priorytety, poznać potrzeby. Z powodów finansowych pewnych badań jednak nie można prowadzić. np. zwiększenie próby badanej grupy powoduje ogromne koszty. 

Stanisław Ołtarzewski – Departament Strategii, Ministerstwo Edukacji i Nauki 

Kontynuując dyskusję powiedział, że w ministerstwie tworzony jest system informacji oświatowej, czyli zintegrowany system wiedzy o oświacie. Do tej pory zgromadzono tak wiele informacji, że duża ich część nie jest wykorzystywana Zbierane są wszystkie dane, z których trudno jest przygotować potrzebne wskaźniki i wykonać analizę np. brakuje wskaźników dotyczących efektów edukacji.

Dagmara Mliczyńska-Hajda - Sekretarz Zespołu, Dyrektor Departamentu Polityki Regionalnej MGiP

Przypomniała, że w Założeniach NSRR znajduje się rozdział dotyczący mierników i wskaźników. Natomiast efektem pracy grupy roboczej powinna być teza, czy dysponujemy miernikami i wskaźnikami do budowania strategii, czy należy je uzupełnić. 

W dalszej części poinformowała zebranych, że 9.11.br zostanie przesłany do członków Zespołu pocztą elektroniczną materiał przygotowany przez Departament Polityki Regionalnej MGiP przygotowany dla Zespołu NPR.

Następnie przedstawiła propozycje tematów na kolejne posiedzenie Zespołu w dniu 17.11.br.:

· Strategia rozwoju konkurencyjności,

· Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju,

· informacja z Ministerstwa Polityki Społecznej na temat Polityki społecznej państwa,

· prezentację Ministerstwa Obrony Narodowej Program rozwoju i modernizacji sił zbrojnych na lata 2005-2010.

Anna Nosal - -przedstawiciel Departament Konkurencyjności Gospodarki Odpowiadając poinformowała, że decyzją Pana Premiera Jerzego Hausnera nie powstaje dokument Strategia konkurencyjności gospodarki. Departament przygotowuje, zgodnie z trybem prac nad NPR, zapisy dotyczące poszczególnych priorytetów i działań w tym obszarze. 

Dagmara Mliczyńska-Hajda - Sekretarz Zespołu, Dyrektor Departamentu Polityki Regionalnej MGiP

Kolejne (po najbliższym) posiedzenie Zespołu jest planowane na 1.12 br. Prośba do przedstawicieli samorządów o zastanowienie się jak wyglądałyby rekomendacje, jeśli chodzi o wsparcie ze strony państwa w przedsięwzięciach długofalowych na obszarach poszczególnych województw; które przedsięwzięcia, niezależnie od 16 programów operacyjnych, z punktu widzenia rozwoju województw będą wymagały wsparcia ze strony polityki regionalnej państwa. Na posiedzeniu 1.12.br. podejmiemy próbę przełożenia tych rekomendacji na zapisy NSRR. Ten cykl pracy powinien być ściśle powiązany z pracami nad aktualizacją Koncepcji polityki przestrzennego zagospodarowania kraju, aby była ona dla samorządów podstawą do budowania trwałych działań rozwojowych.  

Przedstawiciele regionów nawiązując do braku wystąpienia Ministerstwa Polityki Społecznej zwrócili się z prośbą do resortów, o poważne traktowanie i nie marnowanie ich czasu, a także o większe wykorzystywanie poczty elektronicznej w kontaktach.

Ustalenia posiedzenia

1. MPS przygotuje opracowanie na piśmie dotyczące Polityki społecznej państwa i prześle do MGiP, tak aby można było je rozesłać członkom Zespołu. 

2. 9.11. br. Departament Polityki Regionalnej MGiP roześle materiał przygotowywany na posiedzenie Zespołu NPR, a na posiedzeniu w dniu 17.11.br. członkowie Zespołu przedstawią sugestie do przesłanego materiału i po wprowadzeniu poprawek 18.11 zostanie przedstawiony na Zespole NPR, jako rekomendowany przez Zespół.

3. Harmonogram najbliższych posiedzeń Zespołu :17.11.br. oraz 01.12 br. 

Następne posiedzenie odbędzie się 17.11.04 w godzinach 11:00-13:30 w sali 115.

Program spotkania

· omówienie Koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju – Rządowe Centrum Studiów Strategicznych, 
· informacja z Ministerstwa Polityki Społecznej na temat Polityki społecznej państwa, 
· prezentacja materiału Ministerstwa Obrony Narodowej na temat Programu rozwoju i modernizacji sił zbrojnych na lata 2005-2010,
· przedstawienie stanu prac grup roboczych,

· dyskusja nad materiałem Ministerstwa Gospodarki i Pracy dotyczącym sformułowanych opisów celów NSRR na potrzeby NPR.

Akceptowała

Irena Herbst

Przewodnicząca Zespołu
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